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Bevölkerungsdichte und ÖV-Güteklassen Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein 
Abbildung 13
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Arbeitsplatzdichte (vollzeitäquivalent) und ÖV-Güteklassen Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein 
Abbildung 14
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Bauzonenreserven Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein 
(Quelle: eigene Darstellung)

Abbildung 17
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Abbildung 36
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ÖV-Netz in Werdenberg-Liechtenstein (Quellen: SBB, LIEmobil, Bus Ostschweiz AG)
Abbildung 48
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Anzahl Busfahrten pro Abschnitt, Stand Herbst 2023 (Quellen: SBB, LIEmobil, Bus Ostschweiz AG)
Abbildung 49
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Velonetz Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein (Quelle: eigene Darstellung)
Abbildung 53
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DTV und DWV an bestehenden Zählstellen 2021 (Quelle: Kt. SG/ASTRA/Land Liechtenstein)
Abbildung 55



Agglomeration Werdenberg LI (5. Generation)

Verlustzeiten Strassenverkehr
Differenzplot MSP - Mittagsstunde
Teil Nord

col / deb
F:\daten\M7\21-033-01\7_PLAENE\Illustrator\Verlustzeiten\FCD_Nord_241209.ai

Dezember 2024

bis -20 km/h

-20 bis -15 km/h

-15 bis -10 km/h

-10 bis -5 km/h

-5 bis 0 km/h

0 bis 5 km/h

5 bis 10 km/h

10 bis 15 km/h

15 bis 20 km/h

20 und mehr km

Verlustzeiten Strassenverkehr
Differenzplot MSP - Mittagsstunde
Teil Nord

/h

Seite 15

Verlustzeit Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein, Differenzplot (Morgenspitze - Mittagsstunde; Quelle: TomTom)
Abbildungen 58-62
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Abbildungen 58-62
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Verlustzeit Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein, Differenzplot (Morgenspitze - Mittagsstunde; 
Quelle: TomTom)
Abbildungen 58-62
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Verlustzeit Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein, Differenzplot (Abendspitze - Mittagsstunde; 
Quelle: TomTom)
Abbildungen 58-62
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Teilstrategie Siedlung (Quelle: eigene Darstellung)
Abbildung 66
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Teilstrategieplan Landschaft (Quelle: eigene Darstellung)
Abbildung 67
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orientierend

Bahnlinie mit Bahnhof / Taktverdichtung

Bus- Hauptkorridor, mind. 1/4 Stundentakt

Busliniennetz / Taktverdichtung

Abschnitte mit Buspriorisierung

Strassennetz

Verkehrsdrehscheibe

 > Bus kommunal/regional

 > Bahn regional

 > Bahn überregional

Autobahn/Anschluss

Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten

Entwicklungsschwerpunkt Wohn- & Mischzonen

grosse Arbeitsplatzgebiete

Zentrums- & Kerngebiete

Siedlungsgebiet

bestehend       neu
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Teilstrategie ÖV (Quelle: eigene Darstellung)
Abbildung 68
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Teilstrategie Fuss- und Veloverkehr (Quelle: eigene Darstellung)
Abbildung 69
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Sennwald - Ruggell
Erstellung einer neuen Fuss- und Velobrücke über den Rhein

Handlungsbedarf  
Agglorelevanz
Verlagerungspotenzial
Planungs- und Finanzreife
Horizont          A       B       C 

Haag - Bendern 
Erstellung einer neuen Fuss- und Velobrücke über den Rhein

Handlungsbedarf  
Agglorelevanz
Verlagerungspotenzial
Planungs- und Finanzreife
Horizont          A       B       C 

Sevelen – Vaduz (Anschluss Holzbrücke)
Weiterführung der Veloverbindung abseits der Rheinstrasse 

Handlungsbedarf  
Agglorelevanz
Verlagerungspotenzial
Planungs- und Finanzreife
Horizont          A       B       C 

Sevelen - Triesen
Erstellung einer neuen Fuss- und Velobrücke über den Rhein

Handlungsbedarf  
Agglorelevanz
Verlagerungspotenzial
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Horizont          A       B       C 
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Erstellung einer neuen Fuss- und Velobrücke über den Rhein

Handlungsbedarf  
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Verlagerungspotenzial
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Keine Massnahmen geplant
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Keine Massnahmen geplant
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Keine Massnahmen geplant

Wartau – Balzers (Rheinbrücke)
Keine Massnahmen geplant

Fuss- und Velobrücke Wartau – Balzers
Keine Massnahmen geplant

Auslegeordnung und Einbettung Massnahmen bei Querungen für den Fuss- und Veloverkehr (Quelle: eigene Darstellung)
Abbildung 70
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Teilstrategie MIV (Quelle: eigene Darstellung)
Abbildung 71


